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Sanftes Tuning beim Modell EM2 VTEC

Vorwort

Behandelt werden hier nur einfache Tuningmaflinahmen, die auch jeder Laie mit etwas
handwerklichem Geschick (aul3er Tieferlegung) durchfihren kann. Auf anspruchsvolles
Tuning wird nur bedingt eingegangen, zumal dieses im Falle der VTEC-Version auch nicht
unbedingt erforderlich ist. Letztlich liegt es aber an jedem selbst, was er im Bereich Tuning
fur einen Aufwand betreiben mdchte.

Bei den folgenden MalRRnahmen wird beim EM2 VTEC eine Leistung von ca. 140 PS
realisiert (Serie 125 PS), die den im Leerzustand 1.100 kg leichten Flitzer auf eine
Endgeschwindigkeit von ca. 220 km/h (werksseitig 201 km/h) katapultiert.

Bosch Vierpol-Zindkerzen

Hier unterstitzt man vor allem das Zindverhalten bei niederen Drehzahlen positiv, d.h.
das Ansprechverhalten des Motors verbessert sich minimal. Eine schnellere
Beschleunigung wird dadurch erzielt, was sich fur den Fahrer aber meist nur subjektiv
auswirkt. Realistisch sind hier ca. 2 bis 3 PS mehr.

K&N Sportluftfilter (Tauschversion) und Luftzufuhr

K&N Luftfilter gewahrleisten einen héheren Luftdurchsatz, was sich wiederum im unteren
Drehzahlbereich starker (héheres Drehmoment), in Hinsicht auf die Endgeschwindigkeit
aber nur minimal auswirkt.

Die Tauschfilterversion schafft hierbei ca. 3 bis 5 PS, ein Performance Kit schafft es
sicherlich auf bis zu 8 PS. Das ist wohlgemerkt Leistung, die der Motor ohnehin schon in
sich barg, jedoch serienmalfig nicht zur Entfaltung kommen konnte.

Ein groRReres Problem beim EM2 ist jedoch die Luftzufuhr. Serienmaf3ig wird die Luft aus
dem Motorraum angesaugt (in der Nahe der oberen Offnung des rechten Kotfliigels), was
aber Leistung schluckt. Folgende Madglichkeiten schaffen bei Verwendung eines
Tauschfilters (auf Performance Kits wird nicht naher eingegangen) Abhilfe:

1. Entfernung des Resonanzkorpers und Anschluss des serienmalligen Ansaugstutzens
(mit Gummizwischenstiick) an den Filterkasten, Luftansaugung oberhalb der rechten
Radkastendffnung

Vorteil: héheres Drehmoment im unteren Bereich, solange die Aul3entemperatur nicht tber
20°C steigt.

Nachteil: Uber 20°C wird dem Motor die Ansaugluft zu warm, da die Eigenwarme des
Motors auch Uber die Radkastendffnungen abgefuhrt wird. Ebenso treten aufgrund des
fehlenden Resonanzkdrpers brummige Ansauggerdusche auf (sehr empfehlenswert auf
der Autobahn, weil alle Vorausfahrenden meinen, hinter ihnen kdme ein Lkw angefahren,
bei einer Polizeikontrolle tut man sich dann schon schwerer).
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2. Entfernung des Resonanzkoérpers und Anschluss eines Ansaugrohres am Filterkasten,
endend im rechten Kotflugel

Vorteil: wie bei 1.

Nachteil: wie bei 1., jedoch entfallt das Problem mit den 20°C.

3. Anschluss eines langeren Saugrohres am Resonanzkasten, endend im rechten
Kotfligel

Vorteil: hoheres Drehmoment durch kihlere Luft, was sich aber erst bei 4.000 U/min
bemerkbar macht (wie ein kleiner Turboschub).

Nachteil: Unter 4.000 U/min andert sich im Vergleich zur Serie nichts (Ansaugweg zu
lang), dafur gibt es bei Polizeikontrollen keine Probleme.

4. Entfernung des Resonanzkdrpers und Montage einer Lufthutze auf der Motorhaube
hinten rechts mit Verbindung des Ansaugschlauches zum Lulftfilterkasten

Vorteil: die wohl beste Art, kihle Luft zum Filter zu transportieren, dadurch auch
groltmoglicher Leistungszuwachs (bis zu 5 PS).

Nachteil: Luftfilter verschmutzt schnell sehr stark, ebenso sollte eine Offnung im
Ansaugschlauch an seiner tiefsten Stelle vorhanden sein, damit eintretendes Wasser (z.B.
Spritzwasser von vorausfahrenden Autos) ablaufen kann und nicht direkt vom Motor
angesaugt wird, ansonsten siehe 1. (nur noch lauter wegen Lufthutze).

Remus Sportendschalldampfer

Fur den EM2 gibt es im Sportfilterbereich leider keine umfangreichen Angebote wie z.B.
fur den CRX. Beim EM2 bleibt meist nur der Griff zum Remus-Endtopf: Die Montage ist
denkbar einfach (2 gefederte Schrauben), der Klang ist ab mittleren Touren dezent
sportlich, jedoch nicht aufdringlich (weil3 man bei Polizeikontrollen zu schatzen).

In Hinsicht auf eine Leistungssteigerung ist die Anbringung des Sportschalldampfers aber
zu vernachlassigen (ca. 1 bis 2 PS). Die Hauptwirkung liegt in der Optik, da die Serie hier
leider nur ein diinnes Auspuffrohrchen vorsieht.

H&R Tieferlegung (ca. 30 mm vorne und hinten)

Ohne Fachkenntnisse sollte eine Tieferlegung nur von einer Fachwerkstatt durchgefihrt
werden (dort kann man diese auch gleich vom TUV eintragen lassen).

Der Nutzen beim EM2 ist nahezu unbeschreiblich: Wahrend in der Serie ein leichtes
Kurvennicken bereits bei mittleren Geschwindigkeiten zu verspuren ist, liegt das Auto nun
wie das sprichwortliche Brett auf der Stral3e und gibt sich nicht mehr viel zum
Sportfahrwerk des Civic Type R. Wer eher auf schnelles Kurvenfahren als auf Komfort
steht, sollte auf jeden Fall eine Tieferlegung in Betracht ziehen.

Leistungstechnisch spielt der geringere Widerstand des Fahrtwindes eine im Verhaltnis
recht grol3e Rolle. In Zahlen kdnnte man den Leistungszuwachs mit bis zu 5 PS
beschreiben.
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OZ Cupfelgen 8Jx17 mit Breitreifen 215/40R17

Vorteil: Breitreifen sehen nicht nur toll aus, sondern erhdhen auch die Griffigkeit auf
trockener Strale in Kurven im Vergleich zur Serienbereifung (195/60R15).
Geschwindigkeitstechnisch wiirde die H-Version (bis 210 km/h) laut TUV-Abnahme
genugen, aufgrund der hoheren Tragfahigkeit und der damit verbundenen, starkeren
Seitenwand sollte man jedoch eher zu V- (bis 240 km/h) oder W-Reifen (bis 270km/h)
greifen (H durfte in 215/40R17 sowieso nicht erhaltlich sein).

Nachteil: Erhohte Vorsicht sollte man bei nasser Straf3e walten lassen, da der EM2 bei zu
hohen Kurvengeschwindigkeiten radikal untersteuert. Weiterhin leidet bei einem
Querschnitt von 40 natdrlich der Komfort, so dass das Fahrzeug noch harter auf der
Stral3e liegt. Unter Umstanden waren 16“-Felgen sinnvoller, da das Fahrverhalten damit
ruhiger wird und man nicht hin und wieder das Geflhl hat, dass die Radaufhangung mit
den groR3en 17-Z6llern Uberfordert wére.

Leistungstechnisch wirken sich Breitreifen nicht aus.

Gewichtsminimierung

Tunen kann man was und wie man will, jedoch sollte man nie das ,Kampfgewicht* des
Fahrzeugs aul3eracht lassen. Ein schweres Auto braucht mehr Sprit und ist fast immer
langsamer als ein gleichwertiges, jedoch leichteres Fahrzeug. Das sollte man vor allem
beim Anbringen von Anbauteilen beriicksichtigen (z.B. Spoiler). Das Auto mag damit zwar
sportlicher aussehen, aber ist es mit einem Mehrgewicht von 20 bis 60 kg (je nach
Anbauteilen) auch wirklich schneller?

Aufwendige MalRnahmen des Tunings beim EM2
Naturlich sind noch umfangreichere Arbeiten moglich, die jedoch nicht nur Vorteile in sich

bergen. Hier seien einige angesprochen:

Optimierung der Schwungscheibe (Gewichtsreduzierung)

Vorteil: hoheres Drehmoment in den unteren Gé&angen, dadurch schnellere
Beschleunigung.
Nachteil: hoher Aufwand, entsprechende Werkstattausristung und -kenntnis muss
vorhanden sein.

HubraumvergréRerung (Serie 1680 ccm)

Hierzu sei nur gesagt: Wer den Aufwand, langes Suchen nach anderen Nockenwellen,
Ventilen, Pleuel, usw. und erhéhten Spritverbrauch nicht scheut, soll das gerne machen.
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Chiptuning



Chiptuning wird fir den EM2 so gut wie nicht angeboten. Wahrscheinlich scheuen die
Tuner die Verdnderung des Motorsteuergerdtes in Hinblick auf die variable
Ventilsteuerung (VTEC, d.h. Motor nimmt sich nur, was Motor braucht).

6-Gang-Getriebe und Drehzahlbegrenzung (Serie 5 Gadnge)

Mit den leichten Tuningmafl3nahmen von vorhin sind Hochstgeschwindigkeiten von 220 bis
225 km/h realisierbar. Das heif3t jedoch, dass die Endgeschwindigkeit durch die
Drehzahlbegrenzung (bei ca. 7.200 U/min) reglementiert wird.

Ein 6-Gang-Getriebe wirde hier Abhilfe schaffen, allerdings durfte es ein grol3er Aufwand
sein, das Getriebe des Civic Type R in den EM2 einzubauen. Nach meinem Wissen hat
das bisher auch noch niemand ausprobiert. Geschwindigkeitstechnisch wéaren dann
sicherlich 230 km/h moglich.

Von der billigen und schnellen Variante — Ausbau des Drehzahlbegrenzers — wirde ich
dringend abraten, ansonsten sollte man schon mal mehrere neue Zylinderkopfdichtungen
beim Handler besorgen, denn die werden dann nach und nach bendtigt werden, weil der
EM2 im 1. und 2. Gang brachial nach oben dreht.

Nachbearbeitung der Zylinder und Kolben (Planschleifen)

Vorteil: Hohere Endgeschwindigkeit in allen Géangen, Leistungszuwachs bei eigenem
Fahrzeug ca. 8 PS (hangt von der Art und Tiefe des Schleifens ab),
Hochstgeschwindigkeit durch Drehzahlbegrenzung reglementiert bei ca. 225 km/h.
Nachteil: Hoher Aufwand, umfangreiches Equipment und Fachwissen notwendig.

Schlusswort

Jeder gute Tuner wusste hier sicherlich noch einige sinnvolle Malinahmen, die den EM2
zu noch mehr Leistung verhelfen wirden.

Personlich wirde ich uberwiegend ,leichte® Modifikationen zur Leistungssteigerung
vornehmen, da jede groRRere Veranderung eine Zusatzbelastung fir den Motor und ein
erhdhter Spritverbrauch bedeutet.

Rechtlicher Hinweis

Eine Veroffentlichung des Textes ,Sanftes Tuning beim Modell EM2 VTEC* ist nur nach
Genehmigung des Autors gestattet.

Den Ausfiihrungen im Text liegen Erfahrungswerte an einem Prototyp des EM2 zugrunde,
deshalb kann fur die allgemeine Gulltigkeit der Beschreibungen keine Haftung
tubernommen werden, alle technischen Angaben verstehen sich daher freibleibend.
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